MEMORIA DE CIUDADES EUROPEAS
OTONO 2019

La vision atenta desde la escala peatonal permite determinar los com-
ponentes que aglutinados producen una cierta vivencia o percepcion del
entorno transitado.

Intentamos en esta ocasion introducir descripciones, observaciones y
comentarios correspondientes a fotografias instantaneas de sitios espe-
cificos encontrados en varias ciudades europeas durante el pasado oto-
Ao de 2019.

Algo debié motivar la toma de cada fotografia, pero su observacion pos-
terior y estructurada permitira descubrir esos elementos valiosos.

No se trata de hacer juicios ni pretendemos hallazgos y recomendacio-
nes. Sin embargo, si aspiramos a revelar aspectos relacionados con la
infraestructura y el comportamiento de sus usuarios en atmdsferas cul-
turales con personalidad propia.

Por tener un obvio sesgo peatonal, mucho hablara de la facilidad, salu-
bridad, seguridad y amenidades que caracterizan la experiencia de los
peatones que circulan por esos espacios.

Bienvenidos a este ejercicio, el cual ojala resulte placentero, algo ins-
tructivo y, de pronto, inspirador para algunos.
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Amsterdam, Paises Bajos

*

*

¢
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Adoquines y bolardo retractil para
control de acceso vehicular.

Notese la sefial referente al bolar-

do.

Rampa y ornamentacion con dise-
o en la esquina inferior izquierda.

Estacionamiento muy limitado en
patio interior.

Automovil eléctrico cargandose.

Adoquines rectangulares

%k

%k

%

prefabricados
en dos tonos

formando disefio simple
pero mas estético

en andenes paralelos al ca-
nal.

“Estacionamiento” de botes

Inclusive vivienda en botes a lo
largo del canal
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Amsterdam, Paises Bajos
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Andenes amplios a ambos lados de
la via en sector institucional.

Calzada vehicular angosta.

Bahia de estacionamiento para
cinco automéviles senalizada.

Bicicletas y motocicletas estacio-
nadas sobre anden con demarca-
cion natural de los arboles.

A la derecha, bicicletas estaciona-
das recostadas al edificio.

Rampa de acceso prefabricada.

Sector residencial / comercial.
Andenes angostos compartidos.
Comercio, incluye mesas Yy sillas.
Cicloruta regulada.

Exagerada cantidad de bicicletas.

También motos estacionadas sobre
“separador”.

Arbustos sembrados en materas.
Cables tirantes cruzando la calle.

Calzada vehicular angosta en una
sola via.

Bicicletas tipicas aptas para circu-
lacion urbana:

Guardabarros, bombillos, para uso
erguido, fuertes, modestas ...

Peaton y ciclista con gestos un po-
co angustiados.

Automovil estacionado a borde del
canal.

Al fondo, una fachada verde.
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Amsterdam, Paises Bajos

a = Bl Transporte familiar a la escuela.

Ciclo-ruta segregada aunque muy
cerca del trafico automotor y sefa-
lizada con diferente color.

A mayor cantidad de automoviles
eléctricos, menor polucion para
ciclistas y peatones.

Contenedores para basura sobre
calzada vehicular.

Abajo, estacionamiento de bicicle-
tas a la intemperie sobre via publi-
ca de sector residencial.

D\RBAN
S/ ARROW:

Amoblamiento urbano resistente,
ergondmico y ... giratorio.
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Amberes y Utrecht, Paises Bajos

. Cuando la calle arropa.

. Drama de todos los tiempos.

. Decoracion eficiente en el espacio
publico sin mermar mas espacio a
los peatones.

. Detalle de la canasta con sus drena-
jes y abrazadera que le permite gra-
duar la altura.
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La Haya, Paises Bajos

Tensores para garantizar la vertica-
lidad del individuo forestal cre-
ciente.

Andén y calzada a nivel. El sardi-
nel funge s6lo como demarcacion.

Estacionamiento de automoviles
sobre la via.

Bicicleta encadenada al poste.

Cruce peatonal demarcado con
pintura sobre adoquines.

Bolardos asegurando ain mas el
espacio peatonal.

Al fondo, playa y mar del Norte.

Puente peatonal de acceso a la pla-
ya.

Sencillo, econémico, estético.
Detalle de la malla eslabonada

“tejida” y con mordazas que au-
mentan su rigidez.
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La Haya, Paises Bajos / Brujas, Bélgica

. Amoblamiento urbano elegante
con materiales que exigen exce-
lente mantenimiento.

. Disefios apropiados para el sitio.

¢  Incluye remembranzas a la cultu-
ra local.

. Al fondo, practicantes de wind
surfing. Espectacular.

¢ “Amenidades” integradas perfec-
tamente a la atmosfera de la ciu-
dad antigua.

¢ Uno de los cuatro jinetes del apo-
calipsis.

. Esculturas de Rik Poot en Arents-
hof.

. Vision nocturna de Brujas.

¢ Mamposteria antigua, reforzada
con tensores de hierro.

. Ornamentacion en hierro colado
para el farol.




PAGINA 8 FEBRERO 2020

Brujas, Bélgica

¢ Acceso a una vecindad tipica en el
centro de esta pequefia poblacion.

. Préctico soporte modular en hierro
colado cuyo peso garantiza estabi-
lidad a la senal, permitiendo movi-
lidad seguin necesidades.

. Excepcion para bicicletas y ciclo-
motores.
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Gante, Bélgica

*

Competencia con el automovil por
el espacio vial.

Competencia con la bicicleta por el
espacio vial.

Al fondo, grafitis y mural de pro-
bable artista callejero.

Sint-Baafsplein nombrada asi por
la Catedral de San Bavon, patrono
de Gante.

Siglos de historia mezclados con
infraestructura moderna de trans-
porte y alumbrado publico.

Peatones, ciclistas, tranvia y disci-
plina social para su correcto fun-
cionamiento.
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Bruselas, Bélgica / Praga, Republica Checa

. Espacio vial compartido entre au-
tomotores y bicicletas.

¢  No hay segregacion fisica, basta la
sefalizacion horizontal.

. Al fondo, el Atomium de la uni-
versal Expo/58.

. Coche de tranvia con infulas de
avion.

. Inconfundible linea del tranvia que
va al aeropuerto.

. Plazoleta sobre la estacion de me-
tro Narodni Ttida con busto en ho-
nor al escritor checo Franz Kafka.

. La cabeza metalica, tajada en 42
planos giratorios reemplaza a
nuestro tipico personaje en bronce
visitado permanentemente por pa-
lomas.

. David Cerny, 2014
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Praga, Republica Checa

La red de tirantes para alimenta-
cion del tranvia se destaca ante un
cielo relativamente despejado.

La arquitectura, la escultura y la
tecnologia conviviendo armonica-
mente.

Futuros peatones checos desarro-
llando sus destrezas.

Los bebés de Cerny también en
Kampa.

En el 4ngulo inferior izquierdo uno
de verdad.
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Praga, Republica Checa

Aprovechamiento de lo angosto
del callejon para el arte y la deco-
racion.

Hablando de callejones ...

. este requiere de un semaforo
para el transito peatonal.
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Viena, Austria

Modo Peatonal interactuando con
Metro, Tranvia, Bus y Automovil
en un representativo cruce de la
Ringstrasse.

Sefializacion horizontal y vertical,
semaforos, canalizaciones de trafi-
co, calzadas, rieles y tirantes com-
pitiendo con la belleza arquitecto-
nica destinada a la dpera.

Abajo un detalle romantico en el
semaforo peatonal.

Esplendor arquitectonico al interior
del reconstruido edificio de la Ope-
ra Estatal de Viena.

Interesante modelar los flujos pea-
tonales en caso de una evacuacion
de emergencia en comparacién con
el edificio original de 1869.
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Budapest, Hungria

. Puente de la Libertad (Szabadsag
hid), originalmente Puente Fran-
cisco José (1896).

. Probablemente los peatones des-
placen a los actuales automoviles y
tranvias cuando esté¢ terminada la
linea 4 del metro subterrdneo de
Budapest.

. Ni automoviles ni aviones respetan
la estética arquitectonica y esculto-
rica del sitio.

¢+  Busto de bronce del lingiiista Ga-
bor Szarvas en frente de la Acade-
mia de Ciencias de Hungria.

¢+ Acceso peatonal a Buda cru-
zando el Puente de las cade-
nas (Széchenyi lanchid).

¢  Mas de doscientos metros de
vano central sobre el rio Da-
nubio.
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Budapest, Hungria

Letrero en la parrilla de la bicicle-
ta: “Bicyclism is not a crime”.

Contrasta (;0 armoniza?) con el
vehiculo encadenado.

Curiosa ubicacion de una senal res-
trictiva para la circulacion de pea-
tones.

Senialética: ¢Prohibido caminar so-
bre las aguas?

Inmediaciones del Parlamento
Hungaro en Budapest.

Elementos prefabricados en con-
creto para separar carriles de circu-
lacion intermodal.

Valdria la pena comparar costos
con los utilizados en Bogota.
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Paris, Francia

[ 4

¢  Desde el emplazamiento del pri-
mer puente metalico de Paris de
1804, la actual Passerelle Debilly
sirve a peatones enamorados para
cerrar sus “candados del amor” en
las barandas.

. Los 125 metros destinados al tran-
sito peatonal convertidos en esce-
nario romantico que altera la esté-
tica y la estabilidad estructural.

. Una costumbre menos invasiva
para el mismo sitio: Sesion de fo-
tos en traje de novia (angulo infe-
rior derecho de la fotografia)

. Las barandas del Pont des Arts
tuvieron que reemplazarse por pa-
neles de vidrio cuando la costum-
bre de los candados alcanz6 pro-
porciones descomunales en soélo
siete anos, 2008 a 2015.

. Peatones al atardecer en plaza y
via peatonal de sector comercial




MEMORIA DE CIUDADES EUROPEAS OTONO 2019

PAGINA 17

Paris, Francia

*

Andamios de construccion forrados
a baja altura previenen lesiones a
los peatones.

Sefializacion de la franja para bici-
cletas en alto relieve.

Reemplaza la pintura.

Estética y bajo costo de manteni-
miento.

La mejor vista del Arco del Triunfo
desde la avenida de los Campos
Eliseos no la tienen precisamente
los peatones.

Arc de triomphe de 1'Etoile / Les
Champs-Elysées
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Paris, Francia

. Circulacion peatonal por los Cam-
pos Eliseos.

. Al fondo, casi invisible, el Arco
del Triunfo.

. Sendero deteriorado.

S ETATIRI", o
TR g

. Otro detalle de peaton circulando
hacia el Arco del Triunfo.

. No es la playa. Son los Campos
Eliseos.

. Una de las 380 estaciones de la red
de metro subterraneo en Paris.

. S6lo 1 de sus 16 lineas es conside-
rada accesible en términos de mo-
vilidad reducida.
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Paris, Francia

Textos y fotografias GCH /2019
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EL PEATON

Editor:
Fundacién Colombiana de
Peatones

Director Ejecutivo:
Gustavo Calderén Herrera

Directora de Investigaciones:
Beatriz Garcia Pefia

LA ORGANIZACION

La Fundacion Colombiana de
Peatones es una organizacion
no gubernamental creada en
1999 para divulgar y promover
los Derechos del Peaton en los
diversos sistemas urbanos del
pais.

Congrega investigadores de
multiples disciplinas profe-
sionales comprometidos con la
movilidad segura y confortable
de las personas en sus
desplazamientos a pie.

La Fundaciéon no representa
intereses econdmicos, politicos
ni religiosos. Como entidad
local en Colombia, posee el
Registro S0010919 de la
Cémara de Comercio de Bogo-
ta, el NIT 830 061 617 6 y
vigilancia por parte de la Ofici-
na de Personas Juridicas de la
Alcaldia Mayor de Bogota.

Conclusiones

SU MAJESTAD “EL ADOQUIN”

Transitar a pie por ciudades europeas involucra multiples percep-
ciones y en todo momento es necesario acudir a la Historia.

Un elemento omnipresente, ademas de las continuas referencias a
extintas o vigentes monarquias, es el adoquin milenario que desde
los mejores tiempos del imperio romano facilitdé la comunicacion
terrestre y lego, inclusive, su tamafio siguiendo la escala original
de las herraduras.

Siglos después, el crecimiento de las urbes y el florecimiento in-
dustrial, especialmente en ciudades como Londres, presencio el
nacimiento de las aceras, las cuales equilibraron de alguna forma
el uso del espacio vial entre caballos, carruajes y peatones, incen-
tivando el desarrollo de un comercio a pie con el advenimiento
consecuente de toldos y vitrinas.

Hoy por hoy, los peatones necesariamente encuentran adoquines a
su servicio, al menos cuando cruzan las vias vehiculares por los
pasos de cebra demarcados sobre aquellos.

Para la mayoria de las aceras, pero conservando el principio bési-
co, se ha ido migrando hacia adoquines de mayor tamafo y diver-
sidad de formas y reemplazando la piedra natural por mezclas de
agregados aridos con cemento.

En todo caso, el método de pavimentar con adoquines ha resulta-
do muy practico para efectos del mantenimiento por sustitucion,
necesario no sélo para restablecer la superficie sino para interve-
nir bajo ella redes de servicios publicos, conductos varios y cafie-
rias.

Sin embargo, esa facilidad de reemplazar piezas modulares asen-
tadas sobre arena también los hace muy convenientes para quie-
nes se enfrentan durante manifestaciones sociales de protesta,
eventos cuando son utilizados como municidn y/o barricadas, con
el consecuente deterioro y perjuicio posterior para sus usuarios
naturales.

En Paris, por ejemplo, las fuertes protestas estudiantiles y sindica-
les del “mayo francés” hasta los recientes disturbios de los
“chalecos amarillos” confirman lo dicho. En estos tiempos moder-
nos, sea mayo de 1968 o noviembre de 2018, el adoquin sigue
siendo testigo mudo y arma improvisada.

No obstante, su mision principal y milenaria continta eficazmente
al servicio de la movilidad urbana europea.


http://www.peatonescolombia.org/

